Detlef Radke

Schwerin und seine Eisenbahn

Die Schweriner Eisenbahngeschichte
Teil 1 von 1847 - 1989

Radke-Verlag




Schwerin und seine Eisenbahn

Die Schweriner Eisenbahngeschichte
Teil 1 von 1847 - 1989

Radke-Verlag




Titelbild:

Schwerins schénstes Eisenbahnmotiv ist der Blick von der StrafSenbriicke der Wittenburger StrafSe in Richtung Paulskirche. Am

3. Juli 1985 konnte hier der nach Parchim fahrende Personenzug 15343 mit der 50 3680 (Bw Wittenberge, Est: Parchim) aufge-
nommen werden. Foto: D. Radke
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Mit einem Personenzug nach Schwanheide, iiber Hagenow Land und Boizenburg, verlief am 3. 7. 1985 die 110 797 vom Bw Hagenow Land die Bezirksstadt Schwe-
rin. Im Einschnitt unterhalb der Paulskirche bietet sich dem Betrachter dieses attraktive Motiv an.

Am 28. April 1847 ist die erste mecklen-
burgische Eisenbahnstrecke von Hage-
now nach Schwerin feierlich erdffnet
worden. Drei Tage spéter, am 1. Mai, be-
gann der offentliche Verkehr.

Nachdem am 7. Dezember 1835 die
Dampflok ,,Adler” den ersten Zug auf
deutschem Boden von Niirnberg nach
Fiirth zog, vergingen nur zwdlf Jahre, bis
auch die Residenzstadt Schwerin mit dem
Zug erreicht werden konnte und an das
sich stetig vergroBBernde Eisenbahnnetz
Deutschlands angeschlossen war.

Ein Jahr spéter verkehrten bereits Ziige
nach Wismar und ab Mai 1850 nach Ros-
tock und Giistrow. Damit waren neben den
beiden mecklenburgischen Ostseehifen
gleichzeitig auch die groBten Stidte des
GroBherzogtums Mecklenburg-Schwerin
an das Eisenbahnnetz angeschlossen.

Es sollten aber tiber 40 Jahre vergehen,
bis 1888 Crivitz von Schwerin aus mit
dem Zug erreicht werden konnte.

Ein Jahr spéter stellte man die Verbindung
nach Ludwigslust fertig und im Oktober
1897 erfolgte die Eroffnung der Strecke
Schwerin - Gadebusch - Rehna.

Damit war das Eisenbahnnetz um Schwe-
rin herum vollendet, welches bis zum
heutigen Tag Bestand hat.

Spéter erfolgten nur noch der Bau von
Anschlussgleisen, wie zum Hafen am
Ziegelsee, zum Flugplatz Gorries oder zu
den neuen Industriegebieten in Schwerin
Siid, Schwerin Lankow und Sacktannen.
An und Umbauten verdnderten im Lau-
fe der Jahrzehnte das Empfangsgebdude
und das Bahnbetriebswerk. Nicht zu ver-
gessen das imposante Gebaude der Eisen-
bahnbahndirektion, das bis heute das Bild
am Schweriner Hauptbahnhof prégt.

Den 2. Weltkrieg hat die Stadt Schwerin
mit ihren Eisenbahnanlagen, von einem
grofBeren Luftangriff im April 1945 abge-
sehen, recht glimpflich iiberstanden. Nach
1945 begann ein neues Zeitalter fiir die
Schweriner Bevolkerung in einer vollig
verdnderten Staatsform.

Nach und nach normalisierte sich der
Eisenbahnbetrieb wieder. In den 1960er
Jahren begann die Ablésung der Dampf-
lokomotiven durch in der DDR neu her-
gestellter Diesellokomotiven. Neue oder
modernisierte Reisezugwagen ersetzten
die alten Landerbahnwagen.

Im Mai 1986 verlieB3 der letzte planméBig
mit einer Dampflok bespannte Personen-
zug den Schweriner Hbf und ab 1987 ge-
horten gar elektrische Lokomotiven in
Schwerin zum alltdglichen Bild.
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Nach der friedlichen Revolution in der
DDR im Herbst 1989 und der anschlie-
Benden Wiedervereinigung der beiden
deutschen Staaten begann bei der Eisen-
bahn ein massiver Schrumpfungsprozess.
Die Vereinigung beider deutscher Eisen-
bahnverwaltungen, die SchlieBung der
Direktion, des Giiterbahnhofs und des
Bahnbetriebswerks lieBen die Anzahl der
in Schwerin bei der Eisenbahn arbeiten-
den Menschen auf ein nie gekanntes Mi-
nimum schrumpfen.

Nach umfassenden Modernisierungs-
mafnahmen an Gleisen und Gebéduden,
scheint man im Jahre 2019, an dem Punkt
angekommen zu sein, der fiir die ndchsten
Jahrzehnte Bestand haben konnte.

Diese Publikation méchte Thnen, im ers-
ten Teil, die markanten Entwicklungen
und Verdnderungen von den Anfangen
der Eisenbahn im Jahr 1835 bis zum Jahr
1989, in und um Schwerin in Wort und
Bild ndher vorstellen.

Detlef Radke



Der Zeitraum von 1835 - 1850

Blick auf Schwerin, um 1800, aus westlicher Himmelsrichtung. Links die bischifliche Bockwindmiihle (um 1850 - 1893), der Pfaffenteich noch weitestgeh
ner urspriinglichen Form, in der Mitte die Schelfkirche und rechts der Dom noch ohne seinem heutigen Turm.

Am 7. Dezember 1835 verkehrte in
Deutschland der erste Zug zwischen
Niirnberg und Fiirth. Diese neue Art der
Fortbewegung lie3 iiberall Pline fiir den
Bau von Eisenbahnstrecken reifen und
Eisenbahnkomitees entstehen.

In Leipzig erschien bereits 1833 von
dem wiirttembergischen Nationaldko-
nom Friedrich List die Denkschrift ,,Uber
ein sdchsisches Eisenbahn-System als
Grundlage eines allgemeinen deutschen
Eisenbahn-Systems®. In seinem Plan ver-
liefen von Berlin aus sternformig sechs
Eisenbahnstrecken nach Hamburg, Stet-
tin, Danzig, Breslau, Leipzig und Mag-
deburg. Da Mecklenburg nicht dem Deut-
schen Zollverein beigetreten war, blieb es
bei diesen Planungen unberiicksichtigt.
Doch auch im diinn besiedelten Mecklen-
burg, mit seiner starken landwirtschaft-
lichen Prigung, meldeten sich alsbald
Befiirworter fiir den Bau erster Eisen-
bahnstrecken.

Nachdem der GroBherzog Paul Friedrich
1837 seine Residenz von Ludwigslust
nach Schwerin riickverlegte, lag es nahe
die alte und neue Residenzstadt Schwerin
an das in Deutschland entstehende Eisen-
bahnnetz anzuschlieen.

Erste Bestrebungen fiir eine Eisenbahn-
strecke nach Mecklenburg gingen aber
von der Hafenstadt Wismar aus. Um den
Handel zu stirken und den Warentrans-
port iiber Seewege zu erhdhen und damit
den Hafen zu stirken, plante man 1836
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eine Verbindung iiber Boizenburg nach
Hannover zu errichten. Der Wismarer
Hafen lebte vor allem vom Getreideex-
port und die Anfuhr des Getreides durch
die Bauern mittels ihrer Pferdefuhrwerke,
sorgte mitunter auf den ausgefahrenen
Landwegen zu chaotischen Zustinden.
Hier musste eine Losung gefunden wer-
den.

Bereits 1835 griindete sich in Wismar ein
Verein der die Errichtung einer Eisenbahn
durch Mecklenburg vorantrieb. Ausge-
stattet mit dem GroBherzoglichen Segen
fiir das Projekt, begannen 1836/37 bereits
Vermessungs- und Projektierungsarbeiten
an der Trasse zwischen Wismar und Boi-
zenburg. Doch durch den Regierungsan-
tritt eines neuen Konigs in Hannover ge-
riet das Projekt bereits 1837 ins Stocken.
Drei Jahre spéter, kam doch noch mittels
diplomatischer Verhandlungen zwischen
der mecklenburgischen Regierung und
dem Konigshaus Hannover, ein Vertrag
fiir den Bau einer Eisenbahnverbindung
zwischen Wismar und Hannover zustan-
de.

Zur gleichen Zeit entstanden in Preuflen
erste Ideen einer Verbindung von Berlin,
als grofite deutsche Stadt, nach Hamburg,
dem groften Hafen des Deutschen Bun-
des. Die preuBischen Planungen sahen
den Bau einer Strecke rechts der Elbe
iiber Wittenberge oder Perleberg vor, so
dass man auch mit Dénemark (Herzog-
tum Lauenburg), dem GroBherzogtum
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Mecklenburg-Schwerin, sowie den Sena-
ten der Hansestddte Liibeck und Hamburg
Staatsvertrige abschlieBen musste.
PreuBen befiirchtete aber durch den Bahn-
bau von Wismar nach Hannover zu starke
Konkurrenz zu ihrem Projekt Berlin -
Hamburg und erwirkte die Annullierung
des Vertrages

Der mecklenburgische Landtag beschloss
am 30. November 1840 sein Expropriati-
onsgesetz (Entziechung des Eigentums an
beweglichen oder unbeweglichen Sachen
durch staatlichen Hoheitsakt. Es soll
dazu dienen, die entzogene Sache zum
Wohl der Allgemeinheit einem anderen,
als hoherwertig geltenden Verwendungs-
zweck zuzufiithren.) auf den Bau von Ei-
senbahnen auszudehnen. Gleichzeitig war
die mecklenburgische Landesregierung
bereit, sich mit 30.000 Talern pro Meile
der iiber ihrem Gebiet verlaufenden Ei-
senbahnstrecke zu beteiligen.

Allerdings gab es noch ein Problem be-
treffs der Streckenfiihrung. Die mecklen-
burgische Landesregierung wollte gern,
dass die Strecke direkt liber ihre Landes-
hauptstadt Schwerin fiihrt. Im Mérz 1841
war man aber bereit von dieser Forderung
abzuriicken, wenn die Linienfiihrung zu-
mindest tiber Ludwigslust verlduft und
Schwerin tiber eine gleichwertige Zweig-
bahn angeschlossen wird.

Am 8. November 1841 ist dann der
Staatsvertrag unterzeichnet worden, der
im Artikel 3 folgenden Wortlaut enthalt:



Fiir den Fall, dass die Grofiherzogliche
Mecklenburg-Schwerinsche Regierung
mit der Gesellschaft iiber eine, gleich
der Hauptbahn, mit Locomotive zu
befahrende Zweigbahn nach Schwerin
sich verstindigt, sind die iibrigen
kontrahirenden Regierungen damit
einverstanden, daf3 diese Zweigbahn
als ein integrirender Theil des
gesammten Unternehmens betrachtet
und gleichzeitig mit der Hauptbahn
zur Ausfiihrung gebracht werde.

Massive Probleme gab es dann aber bei
der Beschaffung des benétigten Aktienka-
pitals in Hohe von acht Millionen Talern.
Als die Zeichnung der Aktien bei drei
Millionen Talern stockte, iibernahmen die
Regierungen in Hamburg und Schwerin
noch einmal die gleichen Summe. Durch
Einflussnahme Mecklenburgs konnte die
Restsumme von zwei Millionen Talern si-
chergestellt werden.

Mit der letztlich festgelegten Linienfiih-
rung lber Wittenberge, dort Anschluss
an die geplante Strecke nach Magdeburg,
und weiterfithrend iliber Grabow, Lud-
wigslust, stidlich an Hagenow vorbei nach
Boizenburg entstand ein giinstiger Aus-
gangspunkt fiir den Anschluss Schwerins.
Durch die Riickverlegung der Residenz
begann in Schwerin eine rege Bautitig-
keit. Im Anschluss an die Verlingerung
der damaligen KonigsstraBe auf dem
Geldnde der Artillerickaserne (heute Fi-
nanzamt an der Johannes-Stelling-Straf3e)
plante man um 1838 bereits dic Anlegung
eines Bahnhofs. Der Liibecker Verlags-
buchhéndler und spéteres Mitglied der
Biirgerschaft ~ Friedrich ~ Asschenfeldt
brachte 1845 in einer Denkschrift eine
direkte Eisenbahnverbindung zwischen
Liibeck und Schwerin ins Gesprach. Die-
se Idee ist aber nie verwirklicht worden.
,,Mecklenburgischer Staatskalender*:

4. April 1845

Conssessions- und Bestdtigungs Ur-
kunde fiir die Berlin-Hamburger Ei-
senbahn Gesellschaft nebst deren Sta-
tut vom 28. Juli 1843 und den darauf
beziiglichen Staats Vertrigen vom 8.
November 1841.

Groftherzog Friedrich Franz II., 1823 in Lud-
wigslust geboren, iibernahm nach dem Tod
seines Vaters 1842 als 19 jihriger die Regent-
schaft. In Schwerin verstarb er 1883.
Wiihrend seiner Regierungszeit initiierte er
zahlreiche Reformen (7. B. Justizwesens und
die Verbesserung des Krankenhauswesens).
Der Ausbau der Verkehrswege wurde in dieser
Zeit kontinuierlich fortgefiihrt.

Foto: Slg. P. Falow
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Friihzeitig erkannte man auch die mogli-
chen Gefahren des Eisenbahnbetriebs und
erliefl folgende Anweisung.
,Mecklenburgischer Staatskalender*:

25. Juni 1845

Wegen der mit dem Auswerfen glii-
hender Kohlen aus dem Schornstein
der Locomotive verbundenen Feuers-
gefahr sollen innerhalb eines Bezirks
von 10 Ruthen rheinldndisch (ca. 50
m) zu beiden Seiten aller inldndischen
Eisenbahnen, Strohddcher fortan nicht
weiter angelegt, die bereits befindli-
chen aber in feuerfeste Bedachung bis
dahin verwandelt werden, wo die Bahn
mit Locomotiven befahren wird.



Am 15. Oktober 1846 ist die Strecke Ber-
lin - Boizenburg erdffnet worden und ab
dem 12. Dezember 1846 verkehrten die

»Mecklenburgischer Staatskalender*: Allerdings brachte das Wirken von drei
Gesellschaften auch Probleme mit sich,

29. Miirz 1845 so dass der mecklenburgische Staat den

Ziige durchgehend bis Hamburg.

Der damals regierende GroBherzog Fried-
rich Franz II. kann fiir sich in Anspruch
nehmen, bereits vor der Eroffnung der
Strecke diese befahren zu haben.
,Mecklenburgischer Staatskalender*:

13. Oktober 1846

Der Grosherzog trifft aus Detmold
kommend in Boizenburg ein, von wo
aus er eine Probefahrt auf der von
Boizenburg bis Berlin zu erdffnenden
Hamburg-Berliner  Eisenbahn  von
Boizenburg bis Ludwigslust macht.

Auch seine Mutter, GroBherzogin Ale-
xandrine von Preuflen, stand dem neuen
Verkehrsmittel scheinbar aufgeschlossen
gegeniiber und nutzte zusammen mit ihrer
Tochter bereits einen Tag vor der Eroff-
nung die Strecke fiir eine Reise:
»Mecklenburgischer Staatskalender*:

14. Oktober 1846

Die Grosherzogin nebst der Herzogin
Luise fahren auf der Eisenbahn von
Ludwigslust nach Berlin.

Verordnung in Betreff der Verdusse-
rungsVerpflichtung Behufs der Anle-
gung von Eisenbahnen von Hagenow
nach Schwerin, von Schwerin nach
Wismar und von Schwerin nach Ros-
tock.

14. Juli 1845

Conssessions- und BestdtigungsUr-
kunde fiir die Hagenow-Schwerin-
Rostocker Eisenbahn-Gesellschaft und
fiir die Schwerin-Wismarsche Eisen-
bahn-Gesellschafft.

19. November 1845

Bekanntmachung der Richtungslinie,
welche die Hagenow-SchwerinRost-
ocker Eisenbahn fiir die Bahnstrecke
von Hagenow nach Schwerin nehmen
wird.

1. Dezember 1845

Anfang der Erdarbeiten zur Hage-
now-SchwerinRostocker Eisenbahn in
der Ndhe des Feldthors und am Ostor-
fer See, bei Schwerin.

Zusammenschluss derselben wiinschte.
,Mecklenburgischer Staatskalender*:

24./25. Februar 1846

General Versammlung der Actiondre
der Schwerin-Hagenow-Rostocker,
Schwerin-Wismarschen und Biizow-
Giistrowschen Eisenbahn zu Schwerin,
und Beschluss, alle drei Eisenbahn Ac-
tien Gesellschaften zu vereinigen unter
dem Namen der mecklenburgischen
Eisenbahn Actien Gesellschafft.

10. Mdrz 1846

Landesherrliche Consessions- und
Bestdtigungs Urkunde fiir die mecklen-
burgische EisenbahnGesellschafi.

30. Mdrz 1846

Die Regierung macht die Richtlinie
bekannt, welche die meckl. Eisenbahn
von Schwerin bis Kleinen, und von da
auf der einen Seite nach Wismar, auf
der anderen Seite iiber Hohen-Vie-
cheln und Schwaan nach Rostock neh-
men soll.

Der Abzweig nach Schwerin war ein in-
tegrierter Bestandteil des gesamten Bahn-
baus zwischen Berlin und Hamburg und
sollte gleichzeitig fertiggestellt werden.
Finanzielle Probleme der Berlin-Ham-
burger Eisenbahn-Gesellschaft lieBen den
Bau der Zweigstrecke nach Schwerin al-
lerdings ins Stocken geraten. Vermutlich
war dies damals der Grund, die Strecke
nicht direkt von Ludwigslust aus nach
Schwerin zu errichten.
Der Landesherr GroBherzog Friedrich
Franz II., der erst 1837 seine Residenz
von dort nach Schwerin verlegt hatte, un-
terhielt in Ludwigslust weiterhin ein gro-
Bes reprasentatives Schloss als Sommer-
residenz. Von Schwerin nach Hagenow
betrug die Streckenldnge 28,4 km, nach
Ludwigslust etwa acht Kilometer mehr.
Topographische Unterschiede gab es zwi-
schen den Linienfiihrungen zwischen den
beiden Orten ansonsten nicht.
Nach Bereitstellung des fehlenden Kapi-
tals durch die Herausgabe weiterer Aktien,
genehmigte am 8. Méirz 1845 der Grol3-
herzog den Bau und Betrieb der Strecke
Hagenow - Schwerin - Rostock der Hage-
now-Schwerin-Rostocker Eisenbahn Ge-
sellschaft. Am 14. Juli 1846 erteilte man P ,f.i::ir:;'f“?‘;:.::.!:n¢1.1..,4 Tudy,
die Konzession. Zusitzlich hatten sich Cren 3000 Ellin ot :Q::’fﬁ;ﬂ"l_@'
auch noch die Schwerin-Wismarsche und t‘.-.':'rll. '.'i:|-|'|:1|_:1!3 bt '&-Uhu:ﬂlnll- wergehen r.;n:n? fedl.
. . . . foieranf Steflectivenbe werben exfnddt, vie Proben unk
die Bilizow-Giistrower-Eisenbahn Gesell- Deplnguagen anf ven Bureaur ber Gefellidalt
. . . . . el + Mofeod, S‘uu!rml:_ﬂnn E.!:::'}lnr_n vingEjeben,
schaft gegriindet, um ihre Pléne fiir einen Bub ibre Drelsforserungen bid yum 31 Augup b. 3.
Eisenbahnanschluss zu verwirklichen.

Der erste Spatenstich fiir die Strecke
nach Hagenow erfolgte in Schwerin am
1. Dezember 1845 in der Néhe des Feld-
tors. Das war zugleich der schwierigste
Abschnitt der gesamten Strecke, da hier
ein etwa 1.000 m langer und bis zu zehn
Meter tiefer Einschnitt bis zum zukiinfti-
gen Bahnhof ausgehoben werden musste.
Die 830.000 m* gewonnene Erde ist fiir
den anschlieenden Dammbau durch den
Osttorfer See verwandt worden.

Auf einem Grundstiick 100 m westlich
des Pfaffenteichs, am damaligen Stadt-
rand, begann die Begradigung des hiigeli-

31. Dezember 1845
Verordnung wegen Bestrafung der Be-
schddiger von Eisenbahnen.

13. Januar 1846

Die ExpropriationsVerordnungen vom
29. Mdirz 1845 und 20. December
1845, zu Gunsten der Anlegung von
Eisenbahnen, Zwecks Verbindung der
Seestddte mit der HamburgBerliner
Eisenbahn werden auch auf die Eisen-
bahn von Biitzow nach Giistrow fiir an-
wendlich erkldrt.

Schiverin, Dem Publicum witd eine beffere Veaufidtigung ber Hiujer
anempfeblen, jumal wiv beim Meginn bed Eifenbabnverfebrd gemwandte frembe
Diiehe 3u erwarten baben, tie, {ind fie erft mit ten biefigen Bechaliniffen befannt,
leidpt veige Beute finben bitrjften. €3 it Thatfade, hng man wiele Hiufer vom
feller big yjum Boben bu:ﬁ[ﬁuitm fanm, chue baf ed ben Pausbewobuern ein-
fallt, nad vem Begehr bed Vejudenven 3u fragen, und baf man oft niemanken
anwefend, alle Thuren aber unverfdloffen findet, Auj bdiefe Weife twird e3 bent
Dieben febr leidt gemadit, gu feblen, und rollen wir baber burd) viefe Jeilen 3u
ardfiever Dorfidyt aufgeforvert baben,

Medlenburgifche Eijen:
abu.

Aur Unifermirung ber Deamien ber

medlenbiaegl|dein \ii‘luh.‘lﬂ.‘l-@t[{“fﬁ-‘.‘lfl

ﬂétﬂcnﬁun}ia?é} (Fiftu'ﬁdhn:[ﬂcs
[ aft.
&4 with binmit Befonne gemaskt, baf bie Dahe-
fleede Echvwerin-Hagenowy am 1. Wai b 5, tem
Perfonen-Yelehr Eberaeben werben fol, Die Bepe
bieotligumy bed Fobrplons mep qur Jeil ned apd-
peiept Bleiben, el beofelbe Ed nad tem Fabrplane
bex berlin-bamburger Eifenbabn ju ridten baben woick,
Ediverim, ben 21, Hpril 1847,

Die Direckion.

vafelblt verfiegelt abyuaeben,
Sablverin, ben 13, Jaling 1847,
Tite Direchion.
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Medlenburgijche Eifenbabn:

L -

_ Geyellychaft,

&8 foll bie Ynfertigung ber Uniformen fiiv bie
Beamten ver medlenburgifhen Eifenbabnen in Enires
prife geqeben werben.  Untermehmer iverben aufge-
forvert, fidh im Burean ber Sefellfdaft, Nleranbrinens
ftrafe No. 1023, ju melben, um bie Bevingungen
rtijglfebcn unt bemnad ibre Preidforberung eingu-
reiden,

Sdytwerin, ben 22, Februar 1847,

Die Divection,

Mectlenburgifche Eifenbabn:
Geyellichaft.

Die Unfertigung von Tijden undb Stiblen fiir
tad CEmpfangd=Local . ber medlenburgifden Eifen-
babn-@lefell{dajt foll in Entreprife gegeben loerben,
Unternebmer werten aufgeforvert, fid im tedmifden
Bureau ver Sefellfdaft, €de ber LWidmarfden- unb
DBilbemdfivafe, ju melven, um bie Mujter unbd Be.
bingungen eimgufehen und vemndd ihre Preidforberung

Mady Exdffuung der {dwerin-hagenotwer Eifenbaln
unb Aufbdren ver biefigen Pofiftation, beabfidtige ik
am 17. Mai 8 nody {ehr braudbare Poftbaltereipferbe
in offentlider Wuction yu verfaufon, Sur felben Jeit
Fomumen einige qut erbaliene Pofgeidicre, Daldriemen
mit fetten, Fuiterliften und Waflereimer, 1 neunfigiger
Perfenemvagen, 2 vierfipige unb 1 ywveifipige Chartfe,
1 Pad« und 1 Stublwagen, iwie 1 Garriel, paifend
aum Mildverfabren, jum Verfauf, Die uction be-
ginnt Dorgend 10 Nhr, und wire bie Sablung in N2,
bebungen, ober ten Lonigv'or ju 4 Riblvn, 40 Bl,, ben
Zhaler pr. CGouv. 3u 41 gl Um gableeiden Befud
bittet freunbdlidft A & D, Edermann,

Sof Drifrug, ben 5, Mini 1B4T,

. Die
Special=-Rarten
der medlenburgifhen und berlin:
bambuvger Eijenbabnen,
fo foie bie Babnftreden ivifdyen

eingureiden.
Sdpverin, ben 22, Februar 1847,

Die Direction.

Erst gut sechs Wochen vor der Betriebsaufnahme leitet die Direktion der
Mecklenburgischen Eisenbahn die Uniformierung ihrer Beamten ein.
Ob die Zeit gereicht hat, fiir die Anfertigung der gewiinschten Unifor-
men ist nicht bekannt, darf aber vermutet werden.

gen Geldndes, um darauf den zukiinftigen
Bahnhof zu errichten.

Schwierigkeiten gab es auch bei der Be-
schaffung von Feldsteinen, da diese be-
reits fiir den Bahnbau der Berlin-Ham-
burger Eisenbahn Verwendung fanden.
Der strenge Winter 1846/47 liel das im
September 1846 begonnene Schienenver-

,,Neue Schwerinsche politische Zeitung*
vom 16. Miérz 1847:

Schwerin, vom 14. Mdrz.

Gestern Nachmittag 3 Uhr kam auf der
seit kurzem fertig und fahrbar geworde-
nen Bahn von Hagenow die erste, fest-
lich mit Krdnzen, Blumen und Fahnen
geschmiickte Locomotive, ,, Wismar",
hier an. Tausende von Zuschauern emp-
fingen sie, und unter bestindigem Zuruf
und dem Jubel der Menge fuhr sie, also
begriifit, zum Bahnhofe, wo die Directo-
ren, die zur Ausschufversammlung ge-
rade hier Anwesenden und andere der
Eisenbahngesellschaft Angehérige sie
willkommen hiefSen. Die formliche Erdff-
nung der Bahn diirfte in 4 bis 6 Wochen
zu erwarten stehen.

Lange hatte man iiber den Bau der Ei-
senbahn zwischen Hagenow, Wismar
und Rostock berathen, und lange auch
wihrte es bis man sich fiir die jetzige
Richtung entschied; als aber der Bau

Altona, Gliikftadt, Meumiinfter und
erfdyeinen fdon gefodyen; farbig gedrudt unb

fiir 18 Sdhillinge oder 12!/, Sqgr.
in neuer vervollftdndigter Anflage im Laufe diefed
WMonatd, alfo nod) vor Croffnung ber fdyfoerin
hagenotwer Babnftrede, im BVerlage ber
J. 6. Tiedemann’fden Hof:

Roftod, im Wpril 1847,

MNRendsburg,

elegant cartonirt

Steindrudferei.

legen nach zwei Monaten bereits wieder
ins Stocken geraten und erst im Friihjahr
1847 zu Ende kommen.

Nach 15 Monaten Bauzeit war die Stre-
cke mit den drei Zwischenstationen Holt-
husen, Zachun und Kirch-Jesar fertig.
Gleichzeitig nahm eine optische Telegra-
fenstrecke den Betrieb auf.

wirklich begann und nun auch alle Stel-
len zugleich mit Kraft und Umsicht in
Angriff genommen wurden (man kénnte
diesen Zeitpunct vom 1. Julius v. J. ab
datiren), schwanden die anscheinend
uniiberwindlichen Hindernisse, und mit
einer Leichtigkeit, wie man sie kaum ge-
ahnt hdtte, wurden lange durchstochene
Seen und Mordste durchddmmt und 50
Briicken, Ueberbriickungen, Quer- und
Seitendurchlasse aufgefiihrt, wihrend zu
gleicher Zeit Empfangs- und Locomotiv-
gebdude hier und in Hagenow erstanden.
Der friihe und strenge Winter verhinder-
te die Ankunft der Locomotive im vorigen
Jahre, doch auch jetzt, 9 Monate nach
dem eigentlichen Beginne des Baues,
scheint uns die Vollendung einer Strecke
wie diese, von beinahe 4 Meilen (1 Meile
= 7,532 km), etwas ganz aufSergewohn-
liches, und wenn wir den Eifer der ein-
zelnen Baumeister und anderer Beam-
ten auch riithmlich erwdgen, so verdient
doch der Dirigent der vereinten mecklen-

-« B

Bei der Lokomotivfabrik Borsig in Berlin
waren zwischenzeitlich drei Lokomotiven
gleicher Bauart, wie die der Berlin-Ham-
burger Eisenbahn, bestellt worden. An-
fang 1847 gelangten sie mit den Namen
,Rostock®, ,,Wismar* und ,,Glstrow* zur
Auslieferung.

burgischen Eisenbahnen, Hr. Baudirctor
Arndt, gewifs eben so sehr die ungetheil-
teste Achtung vor seinen Fihigkeiten, als
Anerkennung der uns gewidmeten Leis-
tungen. - Wer schnell bauet, bauet billig,
denn das Capital trdgt Zinsen und ver-
vielfacht sich nicht in jahrelanger Ruhe;
das Publicum aber, einmal mit dem Ge-
danken eines neuen grofiartigen Werkes
beschdftigt, will den Geist nicht ermiidet,
seine Hoffnung nicht hingehalten sehen.
Hr. Arndt hat, den ersten Punct im Auge,
sich dem letzten verpflichtet, und wir alle
erfiillen nur eine Pflicht, wenn wir unse-
ren Dank aussprechen.

Noch in diesem Jahre diirfen wir die
Bahn von hier bis Wismar und von Ros-
tock bis Giistrow fertig zu sehen hoffen;
im Sommer k. J. diirfte dann auch der
Restweg beendet sein. Moge die Vorse-
hung das Werk schiitzen, auf daf} es Se-
gen fiir das Vaterland wie fiir die Unter-
nehmer trage!



Noch einmal ein Blick auf Schwerin aus west-
licher Himmelsrichtung, allerdings einige Jahre
spiter. Im Vordergrund die bereits erwihnte Bock-
windmiihle und der Pfaffenteich in seiner heuti-
gen Form. Am linken Ufer sieht man das Torhaus
und die alte Bischofsmiihle (eine Wassermiihle)
am Aubach, der den Pfaffenteich speist. In der
Mitte die Schelfkirche und rechts der Dom.

An der rechten Uferecke des Pfaffenteichs erkennt
man einen zweigeschossigen Bau, das Arsenal.
Es entstand von 1840 - 1844, so dass diese Grafik
nach 1844 entstanden sein muss. Direkt vor dem
Gebiiude sieht man den Bahndamm der Strecke
Schwerin - Hagenow.

Die untere Zeichnung zeigt die damalige Verkehrs-
situation am zukiinftigen Bahnhofsbereich
Zeichnung: Slg. P. Falow

Situations-Skizze
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So in etwa konnte es am 28. April 1847 in

Sdwerin, vom 26, Upril.  eflern Nodymittagd wurbe auj bev| Schwerin bei der Streckeneriffnung nach Ha-
Cifenbafuitrede vou bier nady Dogenow eine Drobefahrt untcruommen, an| gemow ausgesehen haben. Da das Empfangs-
welder uugefihr 300 Perjonen in 7 Wagen Theil nahmen, Die Hinfalhrt| gebdude noch im Bau war, errichtete man
wurbe in 40, bie Nidfalhet in 45 Minuten illriiﬂﬁt[:ﬂt, Tor dem 1, Diai| sidlich davon am Packhof einen hilzernen

ollen nedy einige Probefabotes eine Snfpectiondfabrt flaltfinten, Bahnsteig nebst Schuppen fir die Abferti-
f dy einige Probefahrien unb Snfpectiondfalrt fattfi P iy




ug M 2, 1%
Bug A 3. 65

Don Schwerin nach Hagenow :

%ug M1, T by Morgens.
Nadymittags.

Ybends.

Mecklenburgifche Gifenbabn.

Fabrplan

ber Stredle Schwerin:SHagenow

vom 1, Mai 1847 ap.

Von $egenow nach Schwerin:
Rug A4, 10% Ubr Morgend.
Hug A 5, o Nadmitags.

ug AF 6. 73 » Hbents,
Douer ber Fabrk circa 3, Stunben.

Jug M3, .,

B“E M'i-- - # - |.

founen am

eued Billet geloft werben.

Bug 2g5. Afabctoon Beelin 7 Ubr Morgens.
ng A6, Abfabrt von Verlin 2} Uhr Nadymiltage.

Diefe Biige {dliefen fich ben Jligen ver berlin-hamburger Babn wie folgh an:
ug A1, Anfunftin Berlin 4 5 4} Nhr Nadymittags, Wnfunft in Hamburg 11 & 11§ Uhr Bormittags.
Sug M2, Unkunftin Bevlin 8] 4 8L Uhy Abenks, - : ST S
e e e e se s e e e s s s Untunftin Hamburg 105 2 11 WhrAbents, in Yits

tenberge 9} a4 93 Ubr Ubends,
+ Ubfabrt von %nm'ﬁurg 74 HE: Morgens,
a

""" vt von mburg 12 Ubc Mittags.
Abfabrt von Spamburg 41 Uhr Nadmittags.

Pafaglere, m:lﬁ: pon Schwerin nad Berlin, Hamburg und Eubmiﬂéﬁiﬁ :'ri[ru,. To. wie audy Iihiﬂ:!ff,l’t_t,
%Ib?ﬂngnnm Dillets filx bie gange Fabrt Iofen. — Mady anveren Orten muif “in Hagenow cin

Die Direction der medlenbiitpifden Gifendahn:Gefellfdhaft.

Der erste Fahrplan bot den Reisenden drei Ziige von und nach Hagenow an. Nach Ankunft des ersten Zuges in Hagenow bestanden Anschliis-
se nach Berlin oder Hamburg. Die Reisenden mussten lediglich auf die andere Seite des Bahnhofs wechseln. Auch der zweite Zug bot noch
eine Weiterreisemoglichkeit nach Berlin an. Beim dritten Zug war die Weiterfahrt und Ankunft am gleichen Tag nur noch nach Wittenberge
oder Hamburg moglich. Berlin erreichte man von Schwerin aus in etwa neun Stunden und Hamburg in vier Stunden.

,,Mecklenburgischer Staatskalender:
6. April 1847

Der Grosherzog macht mit dem Her-
zoge Wilhelm die erste Probefahrt auf
der zu erdffnenden Bahnstrecke der
mecklenburgischen Eisenbahn von
Schwerin nach dem Bahnhofe bei Ha-
genow, von wo der Herzog Wilhelm die
Riickreise nach Potsdam fortsetzt.

19. April 1847
Zum Zwecke eines genau anschlie-

senden Ganges der Eisenbahn- und
Postziige sollen die Uhren aller in-
landischen PostAnstalten nach der in
Schwerin eingerichteten NormalUhr,
unter Beriicksichtigung der Zeitunter-
schiede zwischen der Schweriner mitt-
leren Sonnenzeit und der der iibrigen
inldndischen Stddte und Flecken, ge-
stellt werden, weshalb denn auch die
Veroffentlichung solcher Zeitunter-
schiede geschieht.

28. April 1847
Feierliche Erdffnung der meckl. Eisen-

bahn auf der Bahnstrecke von Schwe-
rin bis zum Hagenower Bahnhofe.

1. Mai 1847
Die Strecke der mecklenburgischen
Eisenbahn von Schwerin nach Hage-
now wird dem offentlichen Verkehr
tibergeben.

= i ™ fari

o, o

Ein alter Stich zeigt das repriisentative Empfangsgebiude des Bahnhofs Hagenow (rechts) und
links das Gebiiude der Postverwaltung. Foto: Slg. D. Radke

Die Gleise im Vordergrund gehoren zur Strecke nach Schwerin, die der Berlin - Hamburger Ei-
senbahn verliefen hinter dem Empfangsgebiude. Die mecklenburgische Eisenbahn Gesellschaft
errichtete auf dem Gemeinschaftsbahnhof Hagenow kein eigenes Empfangsgebiiude. Lediglich
ein Lok- und separater Wagenschuppen entstand.

Geregelt war eigentlich auch die gegenseitige Nutzung des Gebdudes durch alle Reisenden, egal
ob sie nun zwischen Berlin und Hamburg oder Schwerin und Hagenow reisten. Dies schien aber
am Anfang noch nicht so ganz klar zu sein, denn anliisslich einer Probefahrt von Schwerin nach
Hagenow am 26. April 1847, also wenige Tage vor der Streckeneriffnung, kam es in Hagenow
zu einem Eklat. Nach Ankunft des Sonderzuges mit sieben Wagen und etwa 300 Fahrgiisten,
wollte ein Teil die Restauration im Hagenower Empfangsgebiude aufsuchen, was ihnen aber
verwehrt worden ist. Der Bahnhofsinspektor der Berlin-Hamburger Eisenbahn Gesellschaft be-
griindete dies mit angeblich gerade frisch eingedlten Fuffboden. Als die Reisenden aus Schwerin
dann aber bemerkten, dass dieses Betretungsverbot nur fiir sie galt und nicht fiir das Hagenower
Publikum oder andere Reisende, war der Protest grofs.
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Sahryp

ber
Strede Shiwerin: Hagenow
vom 18, Tuli 1847 an.

Jug| BVon Sdwerin |[Jug| Bon Hagenew
No. | nady Hagenomw. || No. | nady Sdmerin.
1. |7 Ubr TMorgend. 4. | B1LUbr MWorgend.
2|9 - 5 o, (1O - s
3./6} ;- Hbendd 6. | 7; : Hbenbs.

Dauer ber Fahrt circa 7 Stunden.

Diefe Jige fhliefen fidy ben Fiigen ber Weelin:
Hamburger Bahn wie folgt an:
3ug My. 1. Unkunft in PHamburg 11 & 113 Uhe
Bormittags.

Jug Nr. 2. Anfunft in Somburg 3 a 37 Ubr Nady:
mittagd. Unfunft in BWerlin 4 a 45 Ubr Nad:
mittagd.

3ug Nr. 3. Untunft in Hamburg 10} b 11 Uke
Hbenbe., Antunftin ABittenberge 9 & 93 Ubr
Nbenvd,

Zug Mr. 4. Nbfabet von PRittenberge 64 Uhr
Morgens.

3ug Mr.5. Abfjahet von Hamburg 73Uhr Morgens.

Fug Wr. 6 Abfahrt von Hamburg 47 Uhr Nady:
mittagé. Hbfahet ven Werlin 21 Ubr Madh
mittage.

Pafagiere, weldye ven Edmerin nady Berlin,
Damburg unt Tubwigslul® reifen, fo wie audy ums
gefehrt, finnen am Hbgangdorte Billetd fir bie ganye
Fahet Lofen. — Tady anderen Drten mu@ in Hogenow
ein neurd Billet qelbfet mwerden.

Die Direction
ber Medlenburgifchen Fifenbabn - Belell{dyaft.

Medlenburgifdhe
Cifenbabu: Gefellichaft.

Die Unvolftanvigleit ver Baulidfeiten und Trand-
portmittel Bat bie unteryeidmete Direction verbinbert,
bie {dywerin-bagenower Valnfivede bei ter am 1ften
Mai v, J. fattgehablen Exofuung fogleidy aucdy bem
Gradivevfehre ju tibergeben.  Jebt aber find bvicfe
Einvidlungen fo weit gediehen, vap die Divection fid
aur Webernabme bed Trangported von Fradt- unk
Eilgiitern bereit erffaren fanu.

Dierbei wirk befannt gemadyit, daf die Direction,
big -jur Berbfentlidung eined ecigenen Reglements
fiir ven Fradiverfehr, vas betreffenve TNeglement ber
berlinebamburger Eifenbabit ~fitr bie fdywerin-ja-

einotoer Gtrede aboptirt, inbem [ie bie darin aufges
Flclllm Bevingungen nidgt allein fite fidy geltenv madpt,
onbernt fidh audy, mit BDenididtigung ber im eigenen

arife enthaltenen WUbweidyungen, an diefelben  ge=
bunben exfldvt. - 3

Mit ber berlin-bamburger Eijenbabn - Gefell[daft
ift bie Webereinfunft grtrﬁm worken, baf alle nady
Hamburg, Boizenburg, 2Wittenberge und Berlin unbd
vou biejen Orten aufgegebene Silter birect durdperpe-
birt, und Dbei grdferen Suantititen ohue Umladung
beforbert werben; aud nady allen Swijdeniationen
unb nach Orten, welde an in Berlin ausmiindbenten
Ei[mbapmn belegen finb, gefdhiebt vie Weiterbeforbe-
rung,fn_m: baf ed bazu einer bejonberen Bermittelung
bebarf.

Die jur Beforberung per Eifenbabn von Sdiverin
ab beftimmten Giiter fonnen bdivect an bie Giiters Ex-
pedition yu Schwerin gefandt werven, miiffen aber mit
sorfdrijiemafigen Fraditbriefen unb ven erforverliden
Declarationen vevfehen fein, - £

PWeitere Uuskunjt ertheilt bdie Giiter-Erpebition 3u
Sdwerin und bie Bureaur ber Sefellfhajt in Mo-
frod, Mismar und Giifirow, wofelbft aud) vie Tarife
und Hradibrief- Formulare yu haben finb.

Sdyweriii, den 1. Juning 1847,

Die Divertion ter medlenburgifdhen Eifenbalne
@efellidaft.
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Das erste Schweriner Empfangsgebiude mit
dem rechts daneben stehenden Wasserturm.
Der qualmende Schornstein gehért zur Bahn-
werkstatt. Foto: Sig. P. Falow
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